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Para mas informacion

Visite KeepSanDiegoMoving.com/HowardOrangeBikeway o comuniquese al
(619) 699-1950 o pio@sandag.org.

Fuentes:

' pagina 25, "Protected Bike Lanes Mean Business”, bikewalkalliance.org
2 Pedestrian & Bicycle Infrastructure: A National Study of Employment Impacts

Septiembre 2017

* Los fondos para la
construccioén del proyecto
estan disponibles como
parte del Programa Regional
de Accidon Temprana para
Bicicletas de US$200 millones
financiado por TransNet, el
impuesto de ventas regional
de medio centavo para el
transporte que fue aprobado
por los votantes de todo
el condado.
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Vision general

El proyecto Howard — Orange Bikeway es uno de
los seis segmentos planificados como parte del
proyecto North Park | Mid-City Bikeways, el cual
ahadird aproximadamente 13 millas de bulevares
para bicicletas y ciclovias protegidas y conectara
a los vecindarios de North Park y Mid-City. La
propuesta via ciclista Howard — Orange Bikeway
establecera una vital conexién para que los
residentes puedan caminar o movilizarse en
bicicleta entre las dindmicas comunidades

que forman parte del ndcleo urbano de San
Diego — North Park y City Heights.

Howard — Orange Bikeway tendré una longitud de
3.3 millas y estara ubicada a lo largo de Howard
Street, entre Park Boulevard y 32nd Street, y a

lo largo de Orange Avenue, entre 32nd Street y
Estrella Avenue. La ciclovia propuesta también
proveera importantes conexiones entre varias vias
ciclistas regionales, incluyendo Georgia-Meade
Bikeway hacia el oeste, University Bikeway hacia
el este y Central Avenue Bikeway en el centro.

Entre los elementos propuestos se incluyen
carriles para bicicletas segregados, rotondas
en los vecindarios, extensiones de los bordes
de banqueta y medidas para moderar el trafico
disefadas para hacer que las calles sean mas
placenteras para todos: para las personas que
caminan, se trasladan en bicicleta, quienes
trabajan y viven ahi.

Antecedentes

El proyecto ayudara a hacer realidad la vision
descrita en el Plan Regional para Bicicletas de
San Diego de hacer que movilizarse en bicicleta

sea una forma maés conveniente y segura de
trasladarse todos los dias. Howard — Orange
Bikeway es parte vital de la red regional para
bicicletas, de GO by BIKE y es un proyecto

de alta prioridad que sera financiado a través
del Programa Regional de Accién Temprana
para Bicicletas. El proyecto también ha sido
identificado como un proyecto de alta prioridad
en el Plan Maestro para Bicicletas de la Ciudad
de San Diego y en la Actualizacion 2016 del Plan
Comunitario de North Park.

Desde que comenzé el proceso de planificacion
de North Park | Mid-City Bikeways en el 2013,
se han realizado siete reuniones comunitarias
y 91 presentaciones ante grupos comunitarios
existentes para discutir los detalles del
proyecto y recopilar los comentarios de

la comunidad sobre el proyecto a fin de

crear mas oportunidades para caminary
movilizarse en bicicleta en un entorno de

bajo estrés. Continuamente ofrecemos
oportunidades adicionales para expresar su
opinién sobre Howard — Orange Bikeway.
Para involucrarse o para conocer mas sobre el
proyecto, visite KeepSanDiegoMoving.com/
HowardOrangeBikeway.

Diseno

Las mejoras propuestas fueron
estratégicamente seleccionadas y disefadas
para maximizar la seguridad de los ciclistas

y peatones. Cada manzana e interseccioén ha
sido analizada con base en las condiciones
existentes. Las mejoras propuestas

colectivamente alcanzan los objetivos de
este proyecto.



MEJORAS PROPUESTAS Y BENEFICIOS DE SEGURIDAD
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* Reducen la velocidad del tréfico y mejoran la * Incrementan la seguridad para los ciclistas al ° Aumentan la comodidad de los ciclistas al
seguridad y comodidad de las calles para todos mejorar la visibilidad al salir del estacionamiento separarlos de los conductores a través de una
los usuarios * Las puertas de los vehiculos estan situadas de barrera pintada
¢ Brindan la oportunidad de instalar vegetacion, arte forma que, al abrirlas, guien a las personas hacia la * Aumentan la comodidad de los peatones al crear
publico o superficies decorativas en la isla central banqueta para mayor seguridad mas distancia entre la banqueta y los conductores
* Aumentan la comodidad al colocar equipaje en el * Moderan el tréfico al reducir el ancho de las calles

maletero/plataforma del vehiculo
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Tratamientos de curvatura
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* Aumentan la comodidad de los ciclistas al posicionarlos delante
de la linea limite de los vehiculos en la interseccién, crean una
separacion que permite que los ciclistas tengan ventaja sobre
los conductores cuando cambia la luz del seméforo, mejoran la
visibilidad de los ciclistas y aumentan el tiempo de reaccion de
los conductores

° Aumentan la seguridad de los ciclistas al eliminar la zona de
mezcla con los vehiculos que giran a la derecha

* Aumentan la seguridad de los peatones al reducir la distancia
de cruce
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* Alertan a los conductores de que se aproximan a un
cruce peatonal

* Reducen la velocidad del tréfico y mejoran la
seguridad y comodidad para los peatones
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